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Sidste nyt fra de aktive medlemmer i Struefjernbane klub
Af Jimmy.

Sa er det endnu engang tid til at berette lidt om livets gang i klubben.
Men farst vil jeg godt @nske alle bladets laesere et rigtig godt nytar. Haber i
alle sammen kom godt ind i det nye ar.

Jul etogene 2009e

Farst lidt omjuletogene sidste ar.

Der blev i december maned, kart fem juletog. weekene&rdgcember blev

der kart juletog fra Herning til Silkeborg og Ry. Om sgndagen dog kun til
Silkeborg.

Weekenden 1-43. december gik turene til Viborg om lgrdagen, og Skjern om
sgndagen.

Lardag den 19. december blev arets sidste juletog kart, turen gik fra Struer til
Herning over Skjern. Dog med knap sa mange passagerer, som i de gvrige
juletog.

Juletogene gav godt i klubbens slunkne kasse, der var rigtig mange passager
med. Kunturen den 19. december kunne godt have veeret bedre besggt. Om
turen var for lang, eller der var for lidt omtale/reklame om turen. Ma vi sa
tage med i vores fremtidige overvejelser.

Men succesen med de resterende juletog skyldes, farst og fremmest det store
arbejde visse af klubbens aktive medlemmer har lagt i at tage rundt til de
forskelligebyer og reklamere for vores juletog. Ikke mindst dem der gik ned i
gagaden her i Struer i gsende regnvejr og delte lgbesedler ud til folk forud for
karslerne. En stor tak til dem alle, haber i vil tage en tarn en anden god gang.

| ngen nissetog I 2009¢

Desveerre blev der ikke kart nissetog i 2009, en tradition der ellers har
eksisteret i over 50 ar de farste mange ar kgrte DSB nissetoget. Men da DSB
sidst i 1990erne ikke mere havde nogen rangermaskine stationeret i Struer.
Fik Struer jernbaneklub opgaven bar troligt hvert ar siden kart nissetog den
sidste weekend far jul. Men desvaerre valgte handelsstandsforeningen i Struer
at nissetoget skulle karers en weekend tidligere, end man har gjort de andre
ar. Da dette fgrst blev meddelt ret sent kunne klublkenna at lave sine
juletogsplaner om. Hvilket der var lidt skriveri om i de lokale aviser. Men

man glemmer at klubben ikke modtager nogen form for stgtte hverken fra
Struer kommune, eller handelsstandsforeningen. Sa klubben er jo farst og
fremmes nad tilat kagrer de tog der kan tjene penge til klubben.
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Nye medl emmer é

Siden sidst har vi faet et nyt medlem i klubben, det er altid dejligt med nye
medlemmer, isger nar det ogsa er nogen der gerne vil deltage i klubbens
arbejde. Sa et stort velkommen til Emible& du vil befinde dig godt i
klubben, sammen med os andre.

BestdetSRpr Rv e é

Et stort tillykke til Preben, Allan N, Jacob, Hanne, Gon, Egon, Erling og Bent
J. Der alle var opetil SR-pra@ve og bestod med et flot resultat. S& de fortsat
kan veere personap& klubbens tog.

Formand om | Brdagené

Hvad er nu det for noget er der maske nogen af bladets laesere der vil sparge
om. Jo det er et nyt tiltag vi vil prave om Igrdagen. Som aktivt medlem kan
man skrive sig pa en liste, hvis man gerne vil veere formahdisjs for en

lardag. Opgaven gar fgrst og fremmest ud pa at lase op for de andre
medlemmer i remisen, sgrge for at alle har noget at lave. Vise nye medlemmer
til rette i klubben. Sarge for at folk far ryddet op, lagt veerktgjet de har brugt

pa plads eftebrug. Og sidst men ikke mindst, slukke lyset og lase af overalt

nar arbejdsdagen er omme. Forelgbig er der desveerre ikke den helt store
tilmelding, men mon ikke det vil @endre sig med tiden.

Kl ubbens remiseé

Klubbens remise treenger efterhanden til en omgaaling, og nogle af
tagpladerne har det heller ikke for godt mere, Det regner bl.a. ind flere steder.
Vi har ogsa et par vinduer der pt. er blaendet af med traeplader da vinduerne
desveerre er blevet smadret pa grund af haerveerk for et stykke tid siden. Der
ogsa noget flise arbejde foran remisen, samt nogle fliser der skal rettes op igen
efter besag af en lastbil. Overkarslen i sporskiftet traenger ogsa igen til en
renovering da der er slidt store huller i den.

Sidste nyt om vores rullede materie

MH 3 04 ¢

Motorproblemerne ser nu ud til at veere et overstaet kapitel. Men vi har
desveerre ogsa problemer med selve gearskiftet pa maskinen. Det kniber med
at veelge kareretning, vi arbejder pt. pa sagen og haber vi finder fejlen her i
lzbet af foraret. Er deragen af bladets leeser der sidder inde med viden om
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netop gearskiftet pA MH, er de meget velkommen til at kontakte
klubben/bestyrelsen.

MH 304 star ogsa over for en st@novering, bade undervogn,

trykluftsystemet, alt det mekaniske og ikke mindst rustnaderarbejde venter
forude. sa er der nogen der har lyst til at deltage sa er de meget velkommen til
at mgde op i remisen, og give en hand med. Det kreever ikke noget specielt, ud
over lysten til at f& beskidte finger, og glaeden over at se det man halearbej

pa kommer ud at karer igen.

MH 302¢

Der er heldigvis heller ikke problemer med kobbelsteengerne pa 302 mere,
takket veerer nye lejer og en lidt tyndeile til opsmgaring. Ser det ud til at vi

er kommet problemet til livs. MH 302 traenger ogsa til emrstemgang bl.a.

er der stadig problemer med uteetheder for kglevand. Det viser sig desveerre at
det er galt flere steder, bl.a. et tilbagelgbsrar fra dieselmotoren til kaleren der
var revnet, og varmergrenefrerhusetar ogsa teeret op. Men nar dette he
laeses sa skulle disse uteetheder forhabentlig gerne veere lavet. Allan K og
Jimmy arbejder pa Mk¢rne.

Ardel t 121¢

Det ser ud til at Ardeltraktoren mere eller mindre er henstillet, der mangler
bl.a. kalevand p& motoren, selvstarteren er muligvis defskfungere. Men

det starste problem er nok at den ikke er seerlig velegnet til rangering, og den
er meget speciel at betjene man skal virkelig vide hvad man har med at ggre.
Ellers kan man beskadige gearkassen.

Rasmus Faerchs Vej 20 . 7500 Holstebro . TIf. 97 42 05 88



Personvogneneé

PR

Bg 010 erher kommet ud fra et meget langt ophold i remisen.(foto BL)

Bg 010 er nu kommet ud af remisen, men afventer stadig nogle timers arbejde
mest indvendig og ikke mindst en stgrre renggring indvendig i hele vognen.
Der er desveerre utaetheder flere stederdttpg vores personvogne, isaer ved
de taglemme der kan lgftes af, hvor man kan lgfte vandtanken ud der ligger
over toilettet. Det regner ogsa ind ved flere af vinduerne, med bulede vaegge
til falge desvaerre. Men det er jo ogsa hardt ved materiellet naadeids

aret rundt i alt slags vejr.

Vores BDvogn treenger ogsa til en starre omgang iseer foldedgrene til
pakrummet, skal have en grundig renovering da de ikke karer for godt.
Vores nye Brpersonvogn, har allerede veeret i brug. Dog ikke til kgrsel, men
klubben har brugt vognen til et feellesmgde med spisning for de aktive
medlemmer. En virkelig hyggelig dag for alle medlemmerne.



Qvogneneé

QG 32854 her i remisen med Gon pa taget og Bepé sidelinjen.(Fofo Alan Nielsen)

Vores gamle lukkée godsvognen sakaldt @ogn holder for gjeblikket inde i
remisen og skal bl.a. have nyt tagpap lagt pa. Og treeveerket i dgrene skal ogsa
fornyes. Det er planen at vognen skal bruges som lagervogn for bl.a.
vinduesglas og gummilister m.m. Da det sa friggre pladsf gares andre
godsvogne til de reservedele der ligger pa paller og i kasser pa gulvet i disse
godsvogne pa grund af pladsmangel. Bo og Jimmy arbejder pa vognen, med
hjeelp fra Jesper og Bjarne. Bent Jensen, Allan Nielsen og Egon Kjeer har
veeret ved at laeggnyt tagpap pa vognens tag, sa vi andre kan komme videre
indvendig i vognen.

Tagpappet til vognen har vi faet sponsoreret fra vores lokale tagfirma i
Humlum, KN Tagdaekning, klubben siger mange tak for det.

Tagdakningé
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Nyt klubl okal eé

Da vi er ved at veere ereldaktive medlemmer om Igrdagen, begynder det at
knibe med pladsen i vores nuvaerende vogn/opholdslokale. Men da der er
delte meninger om hvordan vi lgser dette problem, er der ikke noget endelig
besluttet endnu.

VLTJ skinnebussen YBM D 16¢

Prebenkoncentrereti brugen af vin- Sa ma man bruge hammer ognejsel
kelsliber. til det sidste

Skinnebussen YBM D 16 fra Lemvigbanen er ogsa kart i remise, og en starre
renovering af heleognkassen og det tekniske er nu i fuld gang. Preben, Alan

N, Bent J, Jacob, Gon og Emil er fortrinsvis dem der arbejder pa
skinnebussen. Nar der ikke lige er andre opgaver der treenger sig mere pa. Det
bliver spaendende den dag skinne bussen igen komnagrkader for egen

kraft igen.



Kefferneté

Begge koftraktorer traenger ogsa til en stgrre omgang, isaer ML 27 fra
Lemvigbanen er godt rusten i tag og fererhus. Der er ogsa lidt problemer med
el-systemet til lyset. Den rgde Koffer treenger ogsa til en speatithg.

Ny stor kompressor til kIl ubbenté

Vi har faet fat i en stor kompressor som vi skal have sat op, og trukket rar
rundt i hele remisen med luft. Sa det bliver lettere at bruge vores luftvaerktgj
m.m. Da vi far tog luft fra en lille kompressor, eller §eparate luftudtag pa
lokomotiverne. Jeg haber dette arbejde ret hurtigt kommer i gang da det
virkelig er noget vi savner/mangler.

Altid plads til en mereé

Som du kan laese er der stadig mange opgaver der venter pa at blive lgst, sa
har du nogle timer tibvers hvor du ikke ved hvad du skal finde pa. Sa er du
mere end velkommen til at mgde op nede i remisen om Igrdagen, og give en
hand med. Alle kan veere med, bare man ikke er bange for at fa beskidte
finger (de kan jo vaskes igen). Man er ogsa velkomniérate at kigge forbi

og se hvad vi gar og laver, der er neesten altid kaffe pa kanden eller en
sodavand i kgleskabet.

ThusgaardE

EL-CENTER
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Barslewe] 20 - 7790 Thyhalm

TK. 5685 3000
Fex 5685 3001
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Sallingbanen (Nykgbing Mi Skive) 125 ar 1884 2 0 0 9 é
Da jernbanen mellem Skive og Glyngsidstedr fyldte 125 ar, viljeg her
forteelle lidt om denne lille side bane pa ca. 30 km.

Forhistoriene

Forslag til en jernbane gennem Salling dukkede fgrst op i midten af 1870erne,
efter det var mislykkedes i en bane vedtaget fra Struer til Thisted. Herefter
begyndte man fra lokalt hold at undersgge mulighederne for at f en jernbane
fra Skive til Glyngare.

Den gik relativt glat igennem i rigsdagen. Den 4. maj 1875 stadfeestedes
bemyndigelsesloven, som gagegingen bemyndigelse til at give koncession
pa en privatbane fra Skive til Glynggre samt til et statsligt tilsagn om et bidrag
pa 80.000 kr. pr. banemil.

Men herefter skete der ikke videre i sagen fgr 1878, hvor den blev taget op |
landstinget, nu som estatsbane med et kommunalt tilskud pa 81.000 kr. pr.
banemil. Dette blev dog ikke til noget. og samme skeebne overgik et privat
forslag fremsat i 1879/80. Aret efter kom sagen atter op i tinget, og gik s&
igennem ifglge lov af 18. februar 1881 bemyndigadggringen til at

anleegge en jernbane fra Skive, eller et noget vestligere puihkilynggare.

Banen skulle bygges som en let (meget let) sidebane ligesom Thybanen.
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Banen anl bggeseé

Til bygningen af banen matte der bruges 229.000 kr. pr. banemil foruden
35.000 kr. pr. mil til rullende materiel. Dette var dog pa betingelse af
kommunale tilskud pa 80.000 kr. Som de enkelte kommuner skulle indbetale

til statskassen over en &fg periode. Arbejdet pa banen pabegyndtes i

terraenet i efteraret 1882, og banen blev abnet for den daglige drift den 15. maj
1884 med tre tog dagligt i hver retning.

Sallingbanen var anlagt med et meget let spor bygget af skaumarkun

vejede 17 kg pr. labende meter. Samme type spor anvendtes ogsa i de farste a
pa Thybanen. Men det var en alt for spinkel overbygning, hvorfor DSB

allerede i begyndelsen af 1890erne begyndte at ombygge sporet med 22,45
kg/m skinner. Og dette spolely atter ombygget i 1930erne, hvorved der
indlagdes eeldre brugelige 37 kg/m skinner indvundet fra andre

streekningsspor bl.a. pa Sjeelland.

Faergelejeti Glynggare 1976. (Foto: Erik V ederserb

FPrgeforbindel sen til Ny kRBbi ng
Allerede ved &bningeaf Sal |l i ngbanen udtalte DS
om muligheden for en feergeforbindelse fra Glynggare til Nykabing Mors. Her
sejlede ved kommunens foranstaltning et lille dampskib, som overfarte
passagerer og gods i det omfang,ldetne ladesig gare. drnbanefeergen til
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Nykgbing Mors kom den 1. oktober 1889. DSB anlagde en jernbanestation i
Nyk@bing, og der indsattes et par af de aldre jernbanefaerger fra
lillebaeltsoverfarten. Jernbanestationen i Nykgbing var jernbanemaessigt
udelukkende en godsstationeNlder var fuld ekspedition af passagerer i
forbindelse med feergen.

Trafi kkené

Sallingbanen var en decideret oplandsbane, som pa udmeerket vis knyttede
Salling teettere til Skive. endvidere gav banen byen Nykagbing Mors veesentligt
forbedrede kommunikationértil trods for faergeoverfarten mellem Glyngare

og Nykabing.

Banens farste kgreplan indeholdt tre tog dagligt i hver retning. Omkring
arhundredskiftet indsattes der et fierde togpar. Da 1. verdenskrig udbrad
reduceredes kareplanen atter til tre togparigadira efteraret 1917 til juni

1921 var der fire tog dagligt i hver retning, og fra 1. juni 1924 udvidedes
kareplanen til fem togpar, der i 1926 udvidedes til seks togpar dagligt.

Banen motoriseredes delvis den 15. maj 1930, hvorved der sa kom seks tog i
retning mod Glynggare plus et godstog og et sent aftentog pa sgndage i
sommermanederne. De fire togpar var motortog. Under 2. verdenskrig
indskraenkede trafikken igen, da det kneb med dieselolie, og senere ogsa
ordentlige kul til damplokomotiverne.

Farst efer krigen, da forsyningssituationen normaliseredes igen, skete der
atter udvidelser af kagreplanen. | slutningen af 1960erne nedsatte DSBs
daveerende generaldirektar et sakaldt sidebaneudvalg, som undersggte en lanc
reekke DSBsidebaners forhold. Sallingbangar ogsa med i denne omgang,
ligesom banen fgr havde veeret nedlaegningstruet bl.a. i 1930erne og flere
gange senere.

Da flere og flere fik rad til egen bil, i 1960erne faldt persontrafikken mere og
mere for hvert ar, et andet problem var ogsa det rullerateriel der ikke just

var det sidste nye. Og da banen ogsa treengte til et nyt spor kunne det abenbar
kun ga en vej.

Banens persontrafik indstilledes derfor ved overgangen til sommerkgreplanen
den 22. maj 1971, hvorefter Sallingbanen nedsattes til godsh&torfeergen
MORS@ fortsatte dog sejladsemmed uden overfarsel af passagér&un

med godsvogne og DSBo6s egne | astbil
indstillet den 1. oktober 1977, ikke pa grund af svigtende godstrafik der var
nemlig masser at sejle mdden pa grund af besparelseskrav til DSB.
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Der skete blot en markant serviceforringelse overfor Nykgbing Mors og
erhvervslivet i denne by, men det var der ikke mange der forstod i byen
dengang.

v s o by

L -~ A ¥ : i 3
Glynggrebanen til hgjre, og til venstre banen til Struer, Skre 1976.
(Foto: Erik V Pedersen)

Streekningen Skivei Glynggrei Ny k 3bi ng Mor s é
Sallingbanen udgar fra Skive statibtidligere Skive H. Den anden
jernbanestation i Skive la ved jernbanegade. Herfra lgb Sallingbanen, og
havnebanen i nordlig retning ten gamle Skive Nord station (Ski) 800 meter
fra Skive H. | forbindelse med omlaegningen til den nye Skive H station, der
blev indviet den 2. februar 1962, nedlagdes den gamle Skive N, og en ny form
af et trinbreaet 3,1 km derfra blev taget i brug. Det vdietsdor Sallingbanen

og den private Skiveé Vestsalling jernbane. Det oprindelige navn for Skive
Nord var Skive holdeplads. 5,8 km. fra Skive H (den gamle station) la
Dalbyvad billetsalgssted med sidespor (Dgl), som blev nedlagti 1956. Banen
fortseetter nordlig retning, og 9,2 km. fra Skive H ligger Lyby station (Yb). i
km 12,8 fglger Jebjerg station (Jr), og i km. 17,2 banens stgrste
mellemstation, Roslev (Ri). Stationen er forsynet med meget moderne
faciliteter for godstrafikken. Der er asfalteret leasg med ramper og
lysrarsbelysning. Stationen har i de seneste ar haft betydelige transporter af
moler til eksport.
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| km. 19,5 |& Tinghgj trinbraet (Tht). Durup station (Dp) ligger 22,6 km. fra
Skive H, og i 25,3 km. herfra |a Bysted trinbreet (Byt). 8glianeis

endestation, Glynggre (Gy), ligger 28,6 Kma gl. Skive H. Fra Glynggre

station var der tidligere et sidespor benaevnt Glynggre grusgrav.

Banens egentlige endestation var Nykagbing Mors, som stort set var usendret til
efteraret 1977, hvor godsfeery MORS® indstillede trafikken med overfarsel

af jernbanevogne. Nykgbing Mors station var lige til det sidste et tidlgst dansk
jernbanemiljg med en sttwetagerstationsbygning (i de seneste ar
stationskontor indrettet i pakhuset), ligesom der var remaidespor til
segepakkeriet og private pakhuse (gldepoter) ved leessevejen. Endvidere var
der havnebane, som blev flittigt benyttet lige til det sidste.

Tiden der efteré
Der var en gruppe mennesker der arbejdede pa at bevarer den gamle

motorfeerge MORS@,at var ogsa ved at lykkes, men lige pludselig blev
feergen skrottet og det var da for sent at rede faergen til museumsbrug m.m.

Glynggre station 1976 efter persontrafikken er ophgr{. Foto: Erik V Pedersen)
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